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Beschlussdarstellung:

Die Bezirksvertretung 1 beschlieBt die bauliche Umsetzung der Optimierung der
verkehrlichen Anbindung des Geb&udes Karl-Arnold-Platz 1 an den Kennedydamm
einschlieBlich der damit verbundenen Fallung eines StraBenbaumes.

Sachdarstellung:

Veranlassung

Auf dem Areal Karl-Arnold-Platz 1a in Dusseldorf errichtet die MOMENI Development
GmbH das neue Blrogebdude ,ONE PLAZA". Im Gegensatz zur vorherigen Nutzung
des Grundstuckes offnet sich das neue Gebdude zukinftig deutlich zum
Kennedydamm. Die Erdgeschossflachen des Gebdudes werden mit einer Coffee-Bar
und gastronomischen Angeboten belebt. Sowohl die Grinflachen auf dem
Grundstick, als auch die Aufenthaltsflachen, werden hochwertig gestaltet. Der
entlang des Kennedydamms vorhandene Geh- und Radweg wird am ndérdlichen und
stdlichen Grundstlicksende an die um das Gebdaude herum liegenden Freiflachen
angebunden, so dass die Vernetzung mit dem Quartier erheblich verbessert wird. Es
wird eine Durchquerung vom Kennedydamm zum Karl-Arnold-Platz mdéglich. Damit
werden die wesentlichen Leitlinien aus dem ,Workshop Westlich Kennedydamm
11/2019" aufgenommen und umgesetzt (Identitatsbildung, Aufheben von Barrieren,
Belebung zu allen Tageszeiten, klimafreundliche Gestaltung mit wertigen Freirdumen,
Vernetzung, Férderung von Alternativen zum motorisierten Verkehr).

Zudem soll eine direkte Anfahrbarkeit des Gebdudes fir Kraftfahrzeuge vom
Kennedydamm hergestellt werden, um die Erreichbarkeit zu optimieren und das
Verkehrsaufkommen im Blockinnenbereich sowie den angrenzenden QuartiersstraBBen



Zu reduzieren. Dazu soll die vorhandene Parallelfahrbahn zum Kennedydamm
genutzt werden, Uber die heute bereits das benachbarte Sky Office erschlossen ist.
Die Parallelfahrbahn wird dazu umgestaltet und neu aufgeteilt, um den Charakter als
GrundstickerschlieBung zu unterstreichen und die Fahrgeschwindigkeit zu
reduzieren.

Die vorgelegte Planung umfasst eine Neuordnung des Geh- und Radwegs auf der
gesamten Lange des ONE PLAZA Grundstlicks in sldlicher Richtung, um so die
Nebenanlagen attraktiver flir Radfahrende und FuBgangerinnen und FuBganger zu
gestalten.

Optimierung fir den Motorisierten Verkehr

Derzeit ist das Grundstick aus Richtung Siiden von der Kaiserswerther Strae aus
Uber den Karl-Arnold-Platz und aus Richtung Norden kommend Uber die Georg-
Glock-StraBe / Josef-Gockeln-StraB3e erreichbar.

Wenn das Grundstliick des ONE PLAZA direkt vom Kennedydamm aus anfahrbar ist,
werden Anlieger der Kaiserswerther StraBe und innerhalb des Quartieres nicht durch
erhéhten morgendlichen Zielverkehr belastet.

AuBerdem verklirzt eine direkte Zufahrt Gber den Kennedydamm die zurlickgelegte
Strecke aus Richtung Norden bzw. aus Richtung Westen Uber die B7 und aus
Richtung Osten (ber die B1/B7/B8 kommend. Dadurch entsteht weniger Larm und
CO2-Emissionen koénnen reduziert werden. Der Zielverkehr wird langer auf dem
Ubergeordneten StraBennetz geflihrt und nicht durch das nachgeordnete StraBennetz
gefihrt.

Die Ausfahrt aus dem Grundstiick wird weiterhin ausschlieBlich Gber den Karl-Arnold-
Platz erfolgen. Eine direkte Zufahrt vom Grundstlick auf den Kennedydamm ist nicht
vorgesehen.

Optimierung flir den Radverkehr und fiir FuBganger

Das ONE PLAZA bietet ca. 180 Fahrrad-Stellplatze im 1. Untergeschoss. Die Zufahrt
bis zum Fahrradraum im 1.Untergeschoss ist mit einer lichten Raumhéhe von 2,50 m
geplant, so dass es uneingeschrankt flir Radfahrende zu befahren ist. Die Zufahrt
erfolgt gemeinsam mit dem Pkw-Verkehr Uber eine 10% geneigte Rampe. Flr
Radfahrende sind Umkleiden und Duschen vorgesehen, alle Fahrradabstellplatze im
Untergeschoss sind Wetter- und Diebstahlgeschitzt. Weitere Fahrradstellplatze gibt
es oberirdisch.

Neben der Grundstickszufahrt fir Pkw werden auch Zufahrtsmoéglichkeiten auf und
Uber das Grundstick flir FuBganger und Radfahrer vom Kennedydamm geschaffen.

Dabei ist im Bereich des Baugrunstiickes der Ausbau des vorhandenen Radwegs auf
eine Breite von 3,00 m vorgesehen, der die Mdglichkeit des kinftigen Befahrens im
Zweirichtungsverkehr bietet. Hierzu sind jedoch auch die Abschnitte nérdlich und
sudlich des Grundstiicks und insbesondere die Anschliisse in den Kreuzungsbereichen
umzubauen.

Planungsinhalte

Die heute vorhandene (begrinte) Insel zwischen der Hauptfahrbahn des
Kennedydamms und der Parallelffahrbahn wird mit einem 1,00 m breiten
Schrammbord mit Hochborden (Auftritt 12 c¢cm) um ca. 27 m in Richtung Siden
verlangert. Auf dem Schrammbord sind mittig feste Poller vorgesehen, die ein
Uberfahren und damit das direkte Abbiegen vom Kennedydamm wirksam verhindern.

An das Schrammbord schlieBt sich eine markierte Inselspitze von 10,00 m Lange an.
Es verbleibt so eine nutzbare Verflechtungslange (unterbrochene Markierung) von 50
m zwischen der Inselspitze und dem Ende des Beschleunigungsstreifens.

Seite 2



Die Parallelfahrbahn hat zukilinftig zwischen dem Schrammbord und dem Fahrstreifen
zum Grundstick ONE PLAZA eine Breite von 3,50 m. Die Zufahrt zum ONE PLAZA
kreuzt den parallel verlaufenden Geh- und Radweg rechtwinklig.

Neben der Zufahrt verbleibt in den oOffentlichen Nebenanlagen bis zur
Grundstlcksgrenze eine Breite von ca. 8,70 m. Diese Flache wird in einen ca. 3,20 m
breiten Grinstreifen, einen 3,00 m breiten Zweirichtungsradweg und einen Gehweg
von 2,50 m Breite aufgeteilt.

Fallung eines StraBenbaumes

flir die geplante Zufahrt muss ein StraBenbaum gefallt werden. Es handelt sich um
eine Hainbuche mit einem Stammumfang von 1,20 m, gemessen in 1 m Hbéhe. Die
Hbéhe des Baumes betragt etwa 10 m, der Kronendurchmesser etwa 8 m.

Es ist eine Ersatzpflanzung vor Ort in der PflanzgréBe 25/30 cm Stammumfang
geplant. Die als Ersatz zu pflanzende Baumgattung/Art/Sorte muss noch festgelegt
werden.

Auf dem Projektgrundstiick stehen in direkter Néahe zur Grundsticksgrenze mehrere
groBkronige, erhaltenswerte Baume. Da der Gehweg zukiinftig auf der Flache des
heutigen Grlnstreifens zwischen Grundstiicksgrenze und bestehendem Gehweg
liegen wird, rickt der Ausbaubereich des Gehwegs und der Gehwegiberfahrt in den
Wurzelraum der Baume. Hier ist als besondere SchutzmaBnahme vorgesehen,
Wurzelbricken einzubauen, um so die Verdichtung im Bereich des Wurzelraumes zu
minimieren.

Kosten und Finanzierung

Die Kosten fur den Umbau der 6ffentlichen Verkehrsflachen betragen ca. 396.000.- €
brutto fir die Gehweguberfahrt und fir den Ausbau von Rad- und Gehweg entlang
des Grundstuckes.

Der Bauherr beabsichtigt, die Kosten zu Gibernehmen. Hierzu wird die Verwaltung vor
Baugbeginn eine entsprechende Vereinbarung mit dem Bauherrn abschlieBen.

Anlagen:
Lageplan S_2136_114
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