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Einleitung
Die Unfallkommission ist ein gesetzlich verpflichtendes Gremium unter Federfiihrung

der StraBenverkehrsbehérden mit den StraBenbaubehérden sowie der Polizei,
welches in der Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (VwV-StVO)
verankert ist. In Nordrhein-Westfalen werden die Aufgaben der Unfallkommission in
Form eines Runderlasses konkretisiert.

Das Ziel der Unfallkommission besteht darin, die Verkehrssicherheit zu steigern.
Hierdurch sollen sowohl die Anzahl der StraBenverkehrsunfédlle verringert als auch
deren Auswirkungen gemindert werden. Besonderes Augenmerk liegt auf Unféllen
mit schweren Personenschdaden und der frihzeitigen Erkennung negativer
Entwicklungen im Bereich der Verkehrsunfalle. Zu diesem Zweck sind regelmaBige
ortsbezogene Auswertungen von StraBenverkehrsunféllen durchzufiihren.

Mithilfe dieser Auswertungen sollen Unfallhdufungsstellen und -linien sowie andere
auffallige Bereiche und Strecken im StraBennetz frihzeitig identifiziert werden.
Hierdurch kdnnen mdgliche Zusammenhange zwischen den Unfdllen und den
baulichen und verkehrstechnischen Gegebenheiten des Unfallortes einschlieBlich
seiner Umgebung erkannt werden.

Die Auswertungen werden innerhalb des Gremiums besprochen und geeignete
MaBnahmen beschlossen.

Die beteiligten Behorden sind an die Beschllisse der Unfallkommission gebunden und
somit zur Umsetzung verpflichtet.



Die MaBnahmen sind vielfaltig und kénnen verkehrsregelnder, verkehrslenkender,
oder verkehrsiberwachender Natur sein oder auch straBenbauliche Anpassungen
bedeuten.

Dariber hinaus wirkt die Unfallkommission bei der Festlegung von stationaren
Geschwindigkeitsmessstellen auf Grundlage der Verwaltungsvorschrift zur
Durchflihrung des Ordnungsbehérdengesetzes mit.

Unfallhdufungsstellen

Signifikante Unfallbereiche kénnen in Form einer Unfallhaufungslinie, also auf einem
Streckenabschnitt, oder innerhalb eines Kreuzungsbereichs als Unfallhaufungsstelle
auftreten. Im Folgenden werden vereinfachend diese beiden Formen als
Unfallhaufungsstellen bezeichnet.

Unfallhaufungen werden im Rahmen einer 1-Jahres-Betrachtung sowie einer 3-
Jahres-Betrachtung auf unterschiedliche Weise ermittelt.

In der 1-Jahres-Auswertung werden gleichgeartete Unfdlle mit o&rtlichem
Zusammenhang betrachtet. Treten i.d.R. drei oder mehr Unfélle pro Jahr mit einem
schweren Sachschaden oder Personenschaden auf, so wird diese als 1-Jahres-
Unfallhdufungsstelle bezeichnet. Die Auswertung erfolgt fortlaufend. Der Schwellwert
von drei Unfallen kann sich bei hohen Verkehrsmengen auf bis zu 6 Unfalle pro Jahr
erhéhen.

Einmal jahrlich werden alle Unfdlle mit Beteiligung von Rad- und FuBverkehr Uber
einen Zeitraum von drei Jahren ausgewertet. Bei drei oder mehr Unfdllen mit
Personen- oder schwerem Sachschaden mit értlichem Zusammenhang wird diese als
Unfallhdufungsstelle definiert. Die 3-Jahres-Betrachtung ist erst seit einigen Jahren
Bestandteil der Auswertung und fUhrt seitdem zu einem deutlichen Anstieg der zu
bewertenden Bereiche.

Eine besondere Stellung nehmen Unfalle mit Todesfolge ein. Je nach Bedarf wird in
diesem Fall die Unfallkommission direkt einberufen.

Ortliche Unfallkommission in Diisseldorf

Die lokale Unfallkommission in DUlsseldorf setzt sich aus Vertretern des Amtes fir
Verkehrsmanagement als lokale StraBenbaubehdrde und StraBenverkehrsbehérde,
dem Ordnungsamt, der Polizei, der Bezirksregierung sowie bei Bedarf dem
Landesbetrieb Strassen.NRW und Verkehrstragern wie der Rheinbahn AG zusammen.
Die Leitung ist im Amt flir Verkehrsmanagement angesiedelt.

Die Unfallauswertung erfolgt durch die Polizei. Von hier aus werden die erkannten
Unfallhaufungsstellen sowie Unfdlle mit Todesfolge direkt an die Leitung der
Unfallkommission Ubermittelt. Unfallhdufungsstellen werden innerhalb von drei
Monaten nach Auftreten im Rahmen der Quartals-Sitzung des Gremiums bearbeitet.
Bei Unfallen mit Todesfolge wird bei Bedarf kurzfristig ein Ortstermin einberufen.
GemaB dem Erlass des Landes NRW sind die Beschlisse der Unfallkommission fur die
Verwaltung der Stadt Dusseldorf verbindlich.
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Unfallhdufungsstellen fiir die Jahre 2023 und 2024

Im Jahr 2023 wurden insgesamt 82 Unfallhdufungsstellen identifiziert, davon sind 22
Bereiche in der 1-Jahres Betrachtung und 64 Bereiche in der 3-Jahres-Betrachtung
erkannt worden. 4 Bereiche sind in beiden Betrachtungen aufgetreten.

Im Jahr 2024 wurden insgesamt 87 Unfallhdufungsstellen identifiziert, davon sind 24
Bereiche in der 1-Jahres Betrachtung und 73 Bereiche in der 3-Jahres-Betrachtung
erkannt worden. 10 Bereiche sind in beiden Betrachtungen aufgetreten. In
Darstellung 1 sind die Unfallhdaufungsstellen nach Jahren dargestellt.

Bezugsjahr
Unfallhdufungsstellen 2023 2024
1-Jahres-Betrachtungen - A 22 24
3-Jahres-Betrachtungen - B 64 73
1-Jahres- und 3-Jahres-Betrachtungen - C 4 10
Summe Unfallhdaufungsstellen (A+B-C) 82 87
Darstellung 1: Darstellung Unfallhdufungsstellen nach Jahren

Insgesamt wurden somit in den letzten zwei Jahren 169 Bereiche identifiziert. 47
Bereiche traten in beiden Jahren auf, so dass insgesamt fiir die Jahre 2023 und 2024
122 unterschiedliche Ortlichkeiten identifiziert wurden. Ein GroBteil dieser
Unfallhdufungsstellen sind signalisierte Knotenpunkte. Unfalllinien treten im
stadtischen Bereichen nur vereinzelt auf.

Ein GroBteil der Bereiche, die in beiden Jahren als Unfallhdufungsstellen aufgetreten
sind, stammt aus der 3-Jahres-Betrachtung. Dies ist vor allem der
Auswertungssystematik geschuldet. Zum einen ist die Schwelle mit 3 Unféllen in drei
Jahren sehr niedrig. Zum anderen ist eine solche Unfallhdufungsstelle auf Grund des
langeren Betrachtungszeitraums in der Regel langer als ein Jahr auffallig, da die
Unfalle oft nicht gleichmaBig Uber die Jahre zu verzeichnen sind. Das bedeutet, wenn
sich im Jahr 2023 zum Beispiel 3 Rad- und FuBunfdlle an einer Kreuzung in einem
Jahr ereignen, so ist dieser Bereich Uber einen Betrachtungszeitraum von 3 Jahren
eine Unfallhdufungsstelle.

Aus der bezirksscharfen Auswertung der Unfallhdufungsstellen ist zu erkennen, dass
ein GroBteil der Unfallbereiche im Bezirk 1 und 3 verortet sind. Vor Allem die 3-
Jahres-Betrachtung hebt sich deutlich von den anderen Bezirken ab. Insgesamt
befinden sich 54 der 87 Unfallhdufungsstellen flr das Jahr 2024 in diesen Bezirken.
Grund hierflr ist die zentrale Lage der Bezirke und dem daraus folgenden hohen
Verkehrsaufkommen inkl. des Rad- und FuBverkehrs. In Darstellung 2 sind die
bezirksscharfen Auswertungsergebnisse dargestellt.

Unfallhdufungsstellen/-linien Bezirk
Bezugsjahr 2024 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1-Jahres-Betrachtungen - A 8 3 3 0 4 0 1 0 5 0
3-Jahres-Betrachtungen - B 26 9 21 2 3 4 1 1 7 1
1- und 3-Jahres.Betrachtungen - C 4 2 0 0 2 0 0 0 2 0
Anzahl Unfallhdufungsstellen = A+B+C 30 10 24 2 5 4 2 1 10 1
Darstellung 2: Darstellung Unfallhdufungsstellen nach Bezirken flr das Jahr

2022
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MaBnahmen der Unfallkommission

Von den 122 unterschiedlichen Unfallhdufungsstellen der letzten zwei Jahre wurden
durch die Unfallkommission insgesamt 122 Bereiche bewertet. 7 Bereiche sind nach
der letzten Quartalssitzung im Dezember aufgetreten und wurden in der
Quartalssitzung im Marz 2025 betrachtet.

Mit Bewertung der Unfallhaufungsstellen werden entsprechende MaBnahmen
abgestimmt und als bindender Beschluss formuliert. Insgesamt sind die Manahmen
in unterschiedliche Kategorien zu unterteilen.

Die Ergdnzung/Sanierung der verkehrstechnischen Méblierung wie Beschilderung und
Markierung sowie die Uberwachung durch Polizei und ggf. Ordnungsamt sind
MaBnahmen, die in der Regel kurzfristig erfolgen kénnen.

Auf Grund des bereits gegebenen hohen Standards in der Infrastruktur ist oftmals
die verkehrstechnische Méblierung bereits im hohen MaB3e vorhanden.

Neben der Erweiterung des Handwerkszeugs wie beispielswiese die Rotmarkierung
von Radfurten an signalisierten Knotenpunkten werden zunehmend Zeit- und
kostenintensivere MaBnahmen erforderlich. So werden verstarkt Prif- und
Planungsauftrdge zur Anpassung des StraBenentwurfs oder der Uberarbeitung der
Signalsteuerung durch das Gremium erteilt. Die weitere Bearbeitung erfolgt
auBerhalb des Gremiums, Fortschritte werden jedoch regelmaBig an das Gremium
zuruckgespielt. Natlrlich werden hier durch entsprechende Priorisierung in den
Fachabteilungen der Verwaltung Synergieeffekte erreicht. So flieBen bei OPNV-
BeschleunigungsmaBnahmen an LSA die Anforderungen der Unfallkommission direkt
in die Planung ein. Umsetzungen werden entsprechend priorisiert. Ahnlich erfolgt
dies bei RadwegemaBnahmen. An den 122 betrachteten Unfallhaufungsstellen der
letzten zwei Jahre wurden verschiedenste MaBhahmen abgestimmt. Die Verteilung
der MaBnahmen auf die unterschiedlichen Kategorien ist in Darstellung 3 abgebildet.

MaBnahme Anzahl UHS

Beleuchtung 5
Beschilderung 7
Griinarbeiten 3
Verstarkte Kontrolle 1
LSA 14
Markierung 21
Moblierung 4
Reinigung 2
Verkehrsversuch 1

Darstellung 3: Darstellung der Unfallhdufungsstellen (UHS) nach Verteilung auf die
unterschiedlichen MaBnahmen

Weitere Beobachtung

An einigen Unfallhdufungsstellen konnten keine unfallbeglinstigenden Faktoren
ermittelt und somit auch keine geeigneten GegenmaBnahmen gefunden werden.
Diese Bereiche werden jedoch weiter beobachtet.
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Weitere Aufgaben der Unfallkommission

Bewertung von Unféllen mit Todesfolge

Neben der Betrachtung von Unfallhdufungsstellen erfolgt die Bewertung von Unfallen
mit Todesfolge. So wurde zum Beispiel auf Grund eines Unfalls im Bereich Pariser
StraBe sowie des allgemeinen Anstieges von StraBenbahnunfallen im Jahr 2024 als
MaBnahme ein Testfeld flir einen Verkehrsversuch mit Bordstein im Gleisbereich
durch die Unfallkommission empfohlen. Eine entsprechende politische Vorlage hierzu
ist anvisiert.
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